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Situation

Firr die Ausarbeitung des Uberbauungsplans Lehnen-Halde in der Gemeinde Hundwil wird im
Rahmen einer Kurzabschatzung geklart, ob die massgebenden Larmgrenzwerte eingehalten
werden bzw. ob vertiefte Larmgutachten zu erstellen sind.

Geplant ist eine Uberbauung mit einem Einfamilienhaus (EFH) und vier Mehrfamilienhdusern
(MFH) mit einer Tiefgarage mit 20 Parkfeldern. Das Planungsgebiet liegt an der Kantons-
strasse Lehnenstrasse (klassiert als Regionalverbindungsstrasse). Massgebend sind folgende
Grenzwerte gemass Larmschutz-Verordnung (LSV; SR 814.41):

Entlang Kantonsstrasse WG-Zone mit Empfindlichkeitsstufe (ES) Ill,
Planungswerte gem. LSV: Tag 60 dB(A), Nacht 50 dB(A)

Zweite Baureihe W2-Zone mit Empfindlichkeitsstufe (ES) II,
Planungswerte gem. LSV: Tag 55 dB(A), Nacht 45 dB(A)

Ubersicht Uber-
bauung mit
Larmquellen und
Empfangspunk-
ten

vete Ehenc BNA
Zufahrt EP1 Quelle Strassen- /
larm EP3
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Larmsituation Tiefgarageneinfahrt

21 Tiefgarageneinfahrt — Grundlagen

Fir die Kurzabschatzung des Strassenverkehrslarms wurde das entsprechende Berech-
nungstool von «Baumen im Larm»' verwendet. Dieses Tool dient der Berechnung und Beur-
teilung der Immissionen von Tiefgaragenzufahrten und -rampen bei Wohniberbauungen mit
bis zu 200 Parkplatzen. Mit diesem Werkzeug lasst sich abschatzen, wie gross die von einer
Tiefgaragenzufahrt oder -rampe verursachte Aussenlarmbelastung ist und ob sie die gesetzli-
chen Vorgaben erfiillt. Dabei sind folgende Hinweise zu beachten:

. Fir die Beurteilung der Aussenlarmbelastung einer Tiefgaragenzufahrt oder -rampe
ist der Beurteilungspegel der Nachtperiode massgebend (Pegelkorrektur K1 fur
Nachtstunden und tiefere Grenzwerte als Tagperiode).

. Das Berechnungswerkzeug bericksichtigt weder Hindernisddmpfung noch Reflexio-
nen und dient nur zur groben Abschatzung der Larmbelastung.

. Fir Larmgutachten sind die Resultate des Berechnungswerkzeugs nicht zulassig.

" https://www.bauen-im-laerm.ch/berechnungswerkzeuge/tiefgaragen/
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2.2 Tiefgarageneinfahrt: Empfangspunkt 1 (EP1) — ES Il (WG-Zone)
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Berechnung Fahrten Parkierungsanlagen Wohnen

Anzahl Parkplatze

Wohnen [ 20| Parkplitze Bewohner/Besucher a

Resultate
S I p— Fahrten zwischen 07-00 und 19:00 Uhr
(Tag), Mt
Fahrton nachis B Fahrten zwischen 19:00 und 07:00 Uhr
(Nacht), My

Berechnung Immissionen Tiefgaragen-Aussenlarm

Allgemeine Daten

(O Offene Rampe
Typ der Anlage (O Geschlossene Rampe a
(® Ebenerdige Einfanrt

Fahrten Fahrien pro Tagesstunde, My

Stundliche (i
Verkehrsmenge Fahrten Fahrien pro Nachistunde, My
m Lénge der Zufahrt, I
Zufahrt d —

m Distanz zum Empfangspunkt, dz,

@®ESI N

Empifindlichkeitsstufe am
Empfindlichkeitsstufe (O ES Il P
OES IV Immissionsort (Empfangspunkt)

Ebenerdige Einfahrt

m2  Flache der Einfahrtsofinung, F

Offnungsflache | 10|

Distanz zum
Empfangspunkt

Distanz zum massgeblichen
Empfangspunkt dgg
Ausbreitungswinkel ° Winkel zur Rampenachse, ¢

Dampfung durch die
Fassade

Empfangspunkt und Einfahrisofinung [ |
sind an der gleichen Fassade

Beurteilung Tag

Immission s
419 dB Resuliat Rechenfunkiion
(Empfangspunkt) Lrtog

Planungswert 55 dB  Massgebender Grenzwert

Beurteilung Planungswert Tag eingehalten

Beurteilung Nacht

Immission
420 dB Resultat Rechenfunkdi i}
(et esultat Rechenfunktion Ly wacnt

Planungswert 45 dB  Massgebender Grenzwert

Beurteilung Planungswert Nacht eingehalten
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23 Tiefgarageneinfahrt: Empfangspunkt 2 (EP2) — ES Il (W2-Zone)

Berechnung Fan Parklerunsanlagen When

Anzahl Parkplatze

Wohnen Parkplédtze Bewohner/Besucher 0
Resultate
T ——. a9 | &= Fahrien zwischen 07:00 und 19:00 Uhr
a len taqsu T .
. (Tag). My a
Fofint i Fahrien zwischen 19:00 und 07:00 Uhr
ahrten nacl 1.0 Fzih (Nacht), My
Berechnung Immissionen Tiefgaragen-Aussenldrm
Allgemeine Daten
() Ofiene Rampe
Typ der Anlage (O Geschlossene Rampe (i ]
® Ebenerdige Einfahrt
stiindliche Fahrten Fahrten pro Tagesstunde, Mt a
Verkehrsmenge Fahrten Fanhrten pro Nachtstunde, My
m Lange der Zufahrt, I
Zufahrt il = n
m Distanz zum Empfangspunkt, dg,
@®ESI
Empfindlichkeitsstufe am
Empfindlichkeitsstufe OESII D .
OEs W Immissionsort (Empfangspunkt)

Ebenerdige Einfahrt

Offnungsflache m2  Flache der Einfahrtsofinung, F

Distanz zum ljl n Distanz zum massgeblichen

Empfangspunkt Empfangspunkt dgg
Ausbreitungswinkel g Winkel zur Rampenachse, ¢
Dampfung durch die O ja Empfangspunkt und Einfahrisofinung
Fassade (@® nein sind an der gleichen Fassade
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Beurteilung Tag

Immission
370 dB Resultat Rechenfunktion a
(Empfangspunkt) Leug
Planungswert 55 dB  Massgebender Grenzwert

Beurteilung Planungswert Tag eingehalten

Beurteilung Nacht

(Empfangspunkt)

Immissi
MMISSION 57 1 4B Resultat Rechenfunklion Ly e a

Planungswert 45 dB  Massgebender Grenzwert

Beurteilung Planungswert Nacht eingehalten

Larmsituation Strassenlarm

341

Strassenldarm — Grundlagen

Fir die Kurzabschatzung des Strassenverkehrslarms wurde das entsprechende Berech-
nungstool von «Baumen im Larm»2 verwendet. Mit diesem Werkzeug lasst sich abschatzen,
wie gross die durch Strassenlarm verursachte Aussenlarmbelastung ist und ob sie die gesetz-
lichen Vorgaben nicht verletzt. Dabei sind folgende Hinweise zu beachten:

Das Berechnungswerkzeug basiert auf dem Modell StI86+ und ist anwendbar im
Nahbereich von Strassen und bei einfachen Schallausbreitungsverhaltnissen (erste
Bautiefe). Es dient nur zur Abschatzung der Notwendigkeit weitergehender Abklarun-
gen.
Das Berechnungswerkzeug kann nicht mit Schallleistungspegeln des Strassenlarm-
Emissionsmodells sonROAD18 verwendet werden.
Das Berechnungswerkzeug berilicksichtigt nicht:

o Topographie

o Hindernisse

o Tunnelportale

o usw.
Fir Larmgutachten sind die Resultate des Berechnungswerkzeugs nicht zulassig.

Das kantonale Strassenlarmkataster verzeichnet fir die Lehnenstrasse einen durchschnittli-
chen taglichen Verkehr (DTV) von 900 Fahrzeugen (Stand 2013) und innerorts einen Emissi-
onspegel von 65.5 dB(A) am Tag und 54.4 dB(A) in der Nacht bzw. ausserorts von 66.1 dB(A)
am Tag und 55 dB(A) in der Nacht.

2 https://www.bauen-im-laerm.ch/berechnungswerkzeuge/strassenlarm/
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Auszug Kataster
Strassenlarm
Kanton Appen-
zell Ausserrho-
den

geoportal.ch

gelb: innerorts
rot: ausserorts

Der aktuelle DTV betragt rund 1°100 Fahrzeugen?® auf der Kantonsstrasse, was die Emissions-
pegel um 1-2 dB(A) erhdht. Unter der Annahme, dass der Verkehr auf der Lehnenstrasse ins-
kiinftig weiter leicht ansteigt und um bei den Berechnungen eine gewisse Sicherheitsreserve
zu erhalten (es handelt sich hier nur um eine Kurzabschatzung), werden deshalb flr die nach-
folgenden Berechnungen folgende Emissionspegel fir den Ausserortsabschnitt (Hochstge-
schwindigkeit 80 km/h) verwendet: 70 dB(A) tagsiiber und 60 dB(A) nachts.

3 Gemass Schematische Ubersicht durchschnittlicher taglicher Verkehr, Tiefbauamt AR, Stand 01. Januar 2023
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3.2 Strassenldarm: Empfangspunkt 3 (EP3) — ES Il (WG-Zone)

Berechnung Strassenldrm-Immissionen Tag Nacht (Lrt Lrp)

Emission Lre ¢ dB
a
Emission Lrg,n daB
Abstand m 0
Hohe m B
Segmente
links rechts
Aspektwinkel 0-30° 0-30° L i |
30 - 60" 30 - 60"
60 - 90° 60 - 90°
Reflexion | 0 v da
Empfindlichkeitsstufe ES [m v | [ |
Nutzung \:Wuhnen v | (i ]
Resultat
Immission Tag Lry
57 dB
(Empfangspunkt)
a
Immission Nacht Lr,
47 dBE
(Empfangspunkt)
Massgebender 60 dB
Grenzwert Tag
(Planungswert)
a
Massgebender 50 dB
Grenzwert Nacht
(Planungswert)
Beurteilung Tag Grenzwert eingehalten
a
Beurteilung Nacht Grenzwert eingehalten
2% 2% 5% 8%
o0
Verteilung [i ]
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3.3 Strassenlarm: Empfangspunkt 2 (EP2) — ES Il (W2-Zone)

m 703mM
¢ EP2|-N I
I N‘
[h]
S o o
o -
N @ A
[+3]
Berechnung Strassenldrm-Immissionen Tag Nacht (L;; L, )
Emission Lre ¢ dB
]
Emission Lren dB
Abstand m A
Hohe [ 9 m 0
Segmente
links rechts
Aspektwinkel 0-30° 0-30° G i |
30 - B0° 30-60° O
60 - 90° O 60 - 00° O
Reflexion [o~] d B
Empfindlichkeitsstufe ES o v (i}
Nutzung [ wohnen ~ | [i ]
Resultat
Immission Tag Lrt
50 dB
(Empfangspunkt)
(i |
Immission Nacht Lr,
40 dB
(Empfangspunkt)
Massgebender 55 dB
Grenzwert Tag
(Planungswert)
a
Massgebender 45 dB
Grenzwert Nacht
(Planungswert)
Beurteilung Tag Grenzwert eingehalten
a
Beurteilung Nacht Grenzwert eingehalten
3% % 8% 1%
Verteilung [i ]
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Fazit

Die vorstehenden Berechnungen zeigen:

. Bei der Einfahrtssituation der Tiefgarage werden fir die massgebenden Empfangs-
punkte EP1 und EP2 die Planungswerte der entsprechenden Bauzonen voraus-
sichtlich bei Tag und bei Nacht eingehalten.

. Bzgl. Strassenldrm der Kantonsstrasse werden an den massgebenden Empfangs-
punkten EP2 und EP3 die Planungswerte der entsprechenden Bauzonen voraus-
sichtlich bei Tag und bei Nacht eingehalten (korrespondiert mit dem Strassen-
larmkataster des Kantons Appenzell Ausserrhoden).

Die Kurzabschatzung des Strassenlarms wurde fir das heutige Verkehrsregime (ausserorts,
Hoéchstgeschwindigkeit 80 km/h) vorgenommen. Nach der Uberbauung wird der Ortseingang
voraussichtlich versetzt und damit die Hochstgeschwindigkeit herabgesetzt. Damit sinken die
Immissionswerte weiter.

Die vorliegende Kurzabschatzung zeigt, dass die massgebenden Planungswerte voraussicht-
lich eingehalten werden kdnnen und keine vertiefenden Larmgutachten fiir das Planungsver-
fahren zum Uberbauungsplan Lehnen-Halde nétig ist.
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